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Sehr geehrter Herr Wissenbach,

5o e vielen Dank fiir die’Zusendung der Unterfagen (iber den Schkoridin Elektroantieb.
Motoren Werke:
 Aktiengeselischiaft
Podamiibhih Generell sind Elektroradnabenantriebe nicht neu und werden kontinuierlich auf Potentiale in

o MW AG Fahrzeuganwendungen in der ForsohungNorentw;cklung bei BMW beobachtet und bewertet.

‘ Pemelmg 'm Auch-wenn der Antrieb fiir eine Anwendung im Fahrzeugbereich vorteilhiaft erscheint, hat die Bauart aber
Hausanschrift atich pnnzrpbedmgte Nachtelle, die die heutigen BMW Gesamtfahrzeuganforderungen hinsichtlich Langs-
e oy Und Quierdynamik (Leistung, Drehmoment, Gewicht und Kosten) nicht erfiflen.

bhmton&enwm (FIZ ,

}:’,’,;;2; » Wegen des Verzichts auf éine Ubersetzung zwischen E-Motor und Rad muss das erforderliche

RET TP Radmoment in voller Héhe durch den E-Mgtor erzeugt werden. Das resultiert in sehr hohen zu
EuK grzeugenden Drelimomenten in einer GroBenordnung von mindestens 1T000Nm/Motor, um adaquate

+49/80 382-25858
Tl Fahrleistungen erzielen zu kénnen. (Zum Vergleich: maximales: Radmoment beim BMW i3 ist
wAVWDITWGIOUP.COM! ~ 2500Nm; Leistung ca. 125kW). Zur Erzeugung solch hoher Drehmomente in diesen Baurdumen

m& eignen sichnur Permanentmagnet bestlickte E-Maschinen (Seltene Erden), die auf Grund der

1BAN DEg‘;’goOm erforderlichen Magnetmasse hohe Kosten erzeugen.
picemweDEMUXX  »  Ein Radnabenmotor, der auf die 0.g; Drehmomentanforderungen ausgelegtist, erhdht mit dem

vorsisender  resUltierenden Gewicht signifikant die ,ungefederten Massen des Rades/Radtragers, was negative

g rion Ra‘!'ﬁwdfe'f: Auswirkungen auf den Fahrkomfort eines damit besttickten Fahrzeugs hat.
ssand  * Eine grundsatzlich anzustrebende Integration der Leistungselektronik (LE) nahe am bzw. in den
%%- E-Motor ist bedingt durch den scheibenformigen Bauraum eines Radnabenmotors nicht mit

Miagros Calfe G eree.  Standardbauteilen méglich. Die mechanischen und thermischen Belastungen der LE liegen wegen

%W’x Verbau als ,.ungefederte Masse” urid Nachbarschait zur weiterhin erforderlichen mechanischen
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